Verhandlungen zum Radverkehr:
Gemeinsam das Mobilitatsgesetz zum Erfolg bringen
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»,Die Reduzierung des
herkommlichen Autoverkehrs
und damit von Larm und
Feinstaub bedeutet mehr
Lebensqualitat in der
GrofBBstadt.“ *



Der von der SPD verhandelte Koalitionsvertrag
ist das Beste in Sachen Mobilitat, was es bislang gab
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Langfristige Mobilitatsstrategie zeigt den Weg fur Berlin auf:
gerne mehr Fachausschuss in der Landes-SPD-Haltung

@ - Positionspapier Ausschuss Mobilitat
»BERLIN Mobilitédt 2030 plus* "

= Eine Zunahme des MIV ist durch eine
gesteigerte Attraktivitat des
Umweltverbundes zu verhindern®

= Jedem Verkehrstrager steht so viel Raum
zur Verfugung, wie es der angestrebte Modal-
Split im StEP-Verkehr 2025 vorsieht®: Das
waren 70% der Verkehrsflache fir den
Umweltverbund (heute 40%)

= Dem Radverkehr werden bis 2030
mindestens 20% der Verkehrsflache
eingeraumt” (heute 3%)

SPD Berlin

Fachausschuss XI Mobilitat

BERLIN.
GEMEINSAM LEBEN.
NEUES GESTALTEN.

) -plus.pdf und Leitantrag zum Wahlprogramm
pdf mit keinerlei ambitionierten Radverkehrszielen




,Wir Sozialdemokraten
kampfen fur eine ... eine
menschenwurdige, soziale
gerechte Gesellschaft.”



MIV nimmt zu, jahrlich um 17.000 zusatzliche Autos und Lkws in %
Berlin: Bevolkerung will weg vom ,Weiter So“ der Verkehrspolitik i

Zuwachs Kfz-Bestand in Berlin pro Jahr

Berlin:

= Pro Jahr in Berlin
* ca. 1% mehr Kfz und
* 20% mehr Radverkehr

= Bei 4 Mio. Einwohner
= weitere 150.000 Kfz

= Weiter So“ ist als verkehrs-
politisches Konzept abgelost

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

1) Kraftfahrtbundesamt Flensburg, hitp:/de.statista
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Auf den StraBen wie im Kafig -

wenn's enger wird, zerfleischen sich alle




Die Angst der Seniorin vor dem todlichen Sturz

Keine Bevolkerungsgruppe wachst so schnell wie die der Hochbetagten. Viele von ihnen sind it und
akliv - wie Helga Dederichs, Doch die S0-Jahrige hat Angst: Sie furchiet sich vor dem wachsenden
Radverkenr, voN sTEFaN JACoRS
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Die rasen
dauernd auf den

Gehwegen

Fahren schnell Und stellen ihre

und dicht an
: : Rader uberall auf
o)
" Sinem vorX den Gehwegen ab
ALE

-,

-

Fahren ohne

Licht —

Grune Fullganger-
Ampeln sind auch
nicht mehr sicher

1) http://www.tagesspiegel.de/berlin/fussgaenger-und-radfahrer-die-angst-der-seniorin-vor-dem-toedlichen-sturz/14658596.html Seite 8



Gerechtigkeit und Mobilitat
passen gut zusammen
und sind ein
SPD-Gewinner-Thema



Gerechtigkeit hei3t, dem Radverkehr angemessene Flachen %
einzuraumen i

Der Flachengerechtigkeitsreport / Vermessung von 200 Berliner StraBen in
Kooperation mit der Best-Sabel-Hochschule

Verkehrsflachenverteilung heute

Sonstge Rad

= Geman der Festlegung des
Mobilitatsausschusses soll der
Flachenanteil dem Modal-Split-Anteil
entsprechen:

= In der Innenstadt mussten demnach
18% der Flachen dem Radverkehr
gewidmet werden gem. der letzten
Erhebung von 2013

Buspuren)

Quelle: http:/clevere-staedte.de/flaechen-gerechtigkeits-report-online / Kooperation mit der Best-Sabel-Hochschule Seite 10



Gerechtigkeit hei3t, mehr in den Radverkehr zu investieren
Ausgaben in Euro pro Einwohner und Jahr fiur verschiedene Verkehrsarten

Ausgaben fiir Radverkehr pro Einwohner Ausgaben fiir Rad, StraBe und OPNV

(in Euro, Berlin 2015) pro Einwohner Berlins
(in Euro, Berlin, Rad 2015, Strake und OPNV 2012))

Oslo 2938
Kopenhagen '
London
83,5
Paris
Madrid
Empfehlung BMVI 38

Ziel des Senats

Berlin bisher .Rad- StraBen OPNV

infra-
struktur

1) Diverse Quellen: http://www.stadtentwicklung.berlin.de/aktuell/pressebox/archiv_volltext.shtml?arch_1512/nachricht5891.html ; https://www.bmvi.de/SharedDocs/
DE/Artikel/G/fahrradverkehr-nationaler-radverkehrsplan.html ; http://www.citylab.com/cityfixer/2015/12/madrid-bike-plan-2016/422220/ ; http://www.zukunft-
mobilitaet.net/117042/urbane-mobilitaet/radverkehr-paris-radwege-radschnellwege-rev-foerderung-abstellanlagen/; http://blog.zeit.de/fahrrad/2015/12/21/oslo-
steckt-viel-geld-in-den-radverkehr

2) Ausgaben 2012 fiir andere Verkehrsarten: http://www.stadtentwicklung.berlin.de/verkehr/politik_planung/zahlen_fakten/download/Mobilitaet_dt_Kap-2-4.pdf , in

OPNYV sowohl Investitionen als auch Betriebskostenzuschilisse enthalten Seite 11
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Heute 90% aller
Radwege nicht
kindersicher

S

\

Gerechtigkeit ist, wenn Kinder sicher von A nach B radeln konnen






Ein Radgesetz lockt
Autofahrer aufs Rad und ist
Deutschlands bestes Anti-
Stau-Programm
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Sicher getrennt — hier fuhlen sich Radfahrende sicher, %
Autofahrer lassen sich so aufs Rad locken i

Berlins sicherster Radweg, weil Beispiele aus dem Ausland, durch
von parkenden Autos geschiitzt Barrieren und Poller getrennt




Pinsel und Farbe markieren Wege und Furten, Poller statt Bagger %
sparen Geld, Gehwegvorstreckungen mit Radabstellplatzen i

Neue Qualitaten




Ein Radgesetz ist gut fur
den OPNYV, den Auto- und
Wirtschaftsverkehr
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Gutes Kreuzungsdesign reduziert Stau fur Pkw- und %
Wirtschaftsverkehr und verbessert die Sicherheit fur Radfahrer i

Zum Beispiel Umgestaltung Knotenpunkte / vorgezogene Aufstellzonen

Fahrrad-Schlangen an Ampeln Aufstellzonen raumen schneller die Kreuzung
reduzieren Kapazitat fur Abbieger und erhdhen die Kapazitat (und Sicherheit)
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Das Radverkehrsgesetz macht Radfahren sicherer,
lockt aufs Rad und verbessert fur alle den Verkehr

Radverkehrsgesetz

Radler vom Gehweg
holen und Senioren aufs
Rad locken

Einfach nur
sicher
Radfahren,

Busse punktlicher
) machen, Rad & ~
OPNV kombinieren

Sich endlich trauen,
aufs Rad umzu-
steigen, freuen uns
_auf weniger Stau

Umweltverbund bringt
schon jetzt mehr Umsatz

25



Wir stehen flr eine angemessene Umverteilung des Stral3en-
raums: hochstens 4%-Punkte weniger fur den Kfz-Verkehr

Kalkulation Flachenbedarf nach vollstandiger Umsetzung des Radverkehrsgesetz RadG des
Volksentscheid Fahrrad’

225000 19.200 8.794.200 Radverkehrsflachenanteil

7%

- l

Heute  Zuklnftig

6.400.000

Radver-
kehrsflachen
Rad- Fahrrad- Rad- Rad- Auf-  Gesamt- sonstige“
wege  straRen schnell- abstell-  stell- radverkehrs- Verk__ehrs-
wege platze ~ zonen  flache flachen

* Annahmen: 2 m breite Radweg auf beiden Seiten an 1.600 km HauptstraBen; 5 m breite 350 km lange FahrradstraBen; 4 m breite 100 km Radschnellwege; 200.000
Radabstellplatze 1,5 x 0,75 m; 50 x 8 Kreuzungen mit je 2 Fahrbahnen und 4 Richtungen und 2 m Tiefe und 3 m Breite; 3% Flachenanteil heute gem. Flachengerechtig-
keitsreport (hitp:/clevere-staedte.de/flaechen-gerechtigkeits-report-online) , 5400 km StraBen mal durchschnlttllch 25 m Breite von Hauswand zu Hauswand Aussagen zu
Flachengerechtigkeit im Koalitionsvertrag auf Seite 35, Zeilen 16 ff. hitps:

Seite 26



Tatsachlich an 70% der HauptstraBen keine Veranderung der
Flachenaufteilung zwischen Kfz- und Radverkehr

Herleitung der erforderlichen MaBnahmen fir 1.600 km Radwege an 800 km HauptstraBBen

1.600 1.600 1.600 1.600 1.600
e st .
fﬁéfﬁf =i Basis
S .
i 391 | 24% Il ohne Radweg
e <
ﬁ,’;ﬁ,’;ﬁ%& NN\ mit Radweg
e
T Bl Geh-/Radwege
A . | . 0 -
T 379 24% Rad-Streifen
?ﬁ’éﬁﬁ’f — Bauliche Radwege
?ﬁéﬁ,ﬁfé 205 205 Radstreifen zu markieren &
e 0 : ;
_ 287 bauliche Separierung
x/;fi’ffx/;ff;f' o Rad-/Parkstreifen tauschen
e 6% _ _
;ﬁgﬁfﬁx 596 596 Sanierung/Verbreiterung
i o
S,
ﬁﬁé’ﬁ’ﬁﬁ? > Bl Neubau Radwege
ﬁéﬁﬁfﬁ? 348 B RadG-konforme Radwege/
A ; ; :
,{3{;«;,;3{;«: ] keine Aktion erforderlich
Radweg-km Ist-Zustand Ist-Zustand RadG- Senats- erforderliche o
Komoot- Komoot- Qualitats- qualitats- MaRnahmen Summe =70%
Analyse Senats- check check ohne Flachen-
Analyse reduktion fiir Kfz-
1) Komoot-Analyse auf Basis Openstreetmap-Daten: Wo sind Radverkehrsanlagen vorhanden, wo nicht Verkehr => 2%-Pu nkte
2) Senats-Analyse basiert auf Angaben aus der Kostenschétzung: Verhaltniszahlen fur existierende Radverkehrsanlagen Gbernommen glbt StraBe ab

4) Senatsqualitdtscheck: Annahme wurde Gbernommen, dass 50% aller Radverkehrsanlagen nicht in Ordnung sind

)
)

3) Gemeinsame Geh- und Radwege sind zum Schutz von FuBgéngern und Radfahrern nicht mehr vorgesehen
)

5) Erforderliche MaBnahmen orientieren sich an der Leitidee, schnell mit ,,Pinsel&Farbe” sowie mit baulichen Separierungen zu arbeiten, Neuanlagen nur sparsam
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Auch die MaBnahmenpakete pro Jahr und ,fiktivem

Musterbezirk® sind Uberschaubar — Geschwindigkeit machbar ﬂ

Schematische Umrechnung auf einen ,.fiktiven Musterbezirk*

Ziel-Bereich Berlin-Ziel Jahresziel Berlin
350 km FahrradstraBBen 350 km 50
Neubau Radwege 400 km 133
Tausch Rad- und
Parkstreifen 400 km 133
Sanierung Radwege 400 km 133
Kreuzungen 75 Stlck
Mangel beseitigen 1.000 Stellen
200.000 Radabstellplatze 2 x 20.000 Stuck
50 Grine Wellen 17 StrafBen

100 km Radschnellwege

1) Abgleitet aus den Zielen gem. der Definitionen im RadGesetz inkl. deren Ausbauzielen und Ausbaupfaden

Muster-Bezirk pro Jahr
(in km oder Stiick)

4
11
11
11
6
83

2 x1.667
1
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Wir wollen, dass alle einen
Erfolg haben: die SPD, die
anderen Fraktionen, der
Senat und wir.



80% aller Kandidaten von Rot-Rot-Grin wollen,
dass fur Radspuren Parkplatze und Stra3en weichen

ALILI RIS ARSI AR LN,
TRPPRERRRRRRRRRRRROROPED
TEEPRRRRRRRRERRRORORPRND
TRRRRRRRRRRRRRRRROORRRES
TRERERRRRRRRRRRRORRRRRARD
TREERRRRRRRRRRRRROREPPPP

Zustimmung von 98% der Grinen, 91% der Linken und 80% der SPD-Kandidaten




Der Ausbau des Radverkehrs hat 73% Ruckhalt in der %
Stadtgesellschaft — neben vielen Verbanden* i

Unterstutzer-Verbande Volksentscheid Fahrrad

% o7 CLUB . :
C adfc ﬁ =berlin.de .f"; levere Stadie @ COMMISSION Laut Berlin-Trend
g [ e * 3 11/2016 stehen 73%

der Befragten hinten
den geplanten Rad-
T\ verkehrsinvestitionen

7% PRO BAHN i D 253 BUNDES.EINIGUNG -ails.de
/4" PROBAHN jugend <2 NACHHALTIGKEI T

Berlin
autofrel  %uifiie @
leben! - fusseV MM

&, VCD o
ﬂ' Verhehssciub GQREENPEACE A . LANDES
Lancesve RAAINASY ” ‘ SENIOREN \
: VERTRETUNG
& BERLIN

RADELN
' OHNE
NN '3 NatusTeounds ALTER e.v.

|

C&‘ Seit Jan. 2017
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Den Anstof3 gab unser Entwurf des Berliner Radverkehrsgesetz
als einem 550-Mio-Radweg-Investitionsprogramm bis 2025

Ziel: Kosten: Umsetzung:

Anteil Radverkehr pro innerhalb von
bei in Berlin Einwohner und Jahr

Die zehn Ziele des Volksentscheids Fahrrad zum Berliner Radverkehrsgesetz (RadG)*

32




Wenn SPD im Dialog Radverkehr mehr als Koa-Vertrag will,
kann sich das positiv auf den Bundestagswahlkampf auswirken

Detail-Analyse Ubereinstimmungsgrad' Ziele/Forderungen RadG2 und Koalitionsvertrag?*4

—

350 km FahrradstraBen

1600 km x 2m breite Radwege
75 Kreuzungen p.a.
Mangelbeseitigung

2 x 100.000 Fahrradparken

50 Griine Wellen

100 km Radschnellwege

Fahrradstaffeln je Direktion

© 0O N o o~ wWw DN

Verwaltung

—_
o

Sensibilisierung fur mehr Radverkehr

Gesamter Ubereinstimmungsgrad

? ?
? ? v
?

2 ? ?

? ?
? ?
v ?
2 ? ?
2 ? ?

<

27

27

?2?

20%

1) Legende: Terminiert = Zeitpunkte, z.B. 2025, genannt; Quantifiziert = Mengen, z.B. 100 km Radschnellwege festgelegt; Ausbaupfade = Zielzahlen je Jahr; Qualifiziert =
konkrete QualltatsmaBstabe festgelegt z. B. 2 m breite Radwege M= n|cht erfullt, Haken erfullt; "x“ = teilweise 2) ttps://volksentscheid-fahrrad.de/gesetz/ 3)

(Spe2|f|sch Messbar Attraktlv Reallstlsch Termlnlert)

if 4) Anforderungen an gute Zielformulierungen: SMART-Kriterium
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\

Moderne Mobilitat soll ein gemeinsames Erfolgsthema werden

Unsere Wiinsche fir einen gemeinsamen Erfolg

4 N

|. Zeitnahen Abschluss der Zulassigkeitsprufung in Einklang mit Nachfrist gem.
§ 17 (3) Abstimmungsgesetz

Il. Zeitnahe Festlegung des Ziels, am 14. Sept. 2017 den Teil lll Radverkehr der
Mobilitatsgesetzes zu beschlieBen (kurz vor der Bundestagswahl)

[Il. Hinarbeiten auf das Erreichen dieses Ziels
IV. Einbringen durch die Fraktionen, nicht durch den Senat

V. Verhandlungen auf Basis Koa-Vertrag und der Ziele des Radentscheids =>

konstruktive Diskussion in der Verhandlungsrunde statt Zurtickziehen auf den
Koa-Vertrag

VI. Moderne, gerechte Mobilitat als Gewinner-Thema im Wahlkampf positionieren

34



Unsere Wunsch:

Helfen Sie mit,
dass die SPD und wir
miteinander ein ehrgeiziges
Mobilitatsgesetz fur ein gutes
Berlin auf den Weg bringen.



Gemeinsam

Gas geben.

Danke furs Zuhoren!




https://volksentscheid-fahrrad.de/spenden/ & informieren https://volksentscheid-fahrrad.de/newsletter

Unterstiitzen Sie uns bitte! Als Fordermitglied oder mit einer Spende!
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